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ELOTERJESZTES
a Szantofold iti Ifjasagi és Sportkozponttol a Szilas patak mentén futé
kerékparut-épitésrol

Tisztelt Képviselo-testiilet !

Az elmult években a kerékparos kozlekedés egyre fontosabb tényezévé valik Budapest
¢letében. Ezt statisztikai adatok is alatdmasztjak. A Budapesti Kozlekedési Koézpont —
igazodva az Eur6pai Unié céljaihoz — azt szeretné elémni, hogy az évtized végére a kerékparral
kozlekedSk aranya megkozelitse a 10 szazalékot, ezaltal a kerékpérozas valds alternativaja,
illetéleg kiegészitsje lehet a gépjarmiivekkel torténd egyéni és kozosségi kozlekedésnek.

A kétkerekiiek térnyerésének szamos oka van. A Jelenlegi budapesti kozosségi kozlekedés
nem képes kielégiteni a lakossag igényeit, elsdsorban a jarmitvek miiszaki allapota,
masodsorban a helyenként jelentés ra-, elgyaloglasi tavolsagok és atszallasi sziikséglet miatt.
Az egyéni gépjarmiikozlekedés sordn a torlodasok és a sziikds (és draga) parkolasi
lehetéségek okoznak fennakadast, a 4-es metrd tamogatasi szerz6désében rogzitett behajtasi
dij kotelezé bevezetése és az lizemanyagérak drasztikus emelkedése pedig tovabb neheziti
majd a helyzetet.

A fentieken tul egyre tobben latjak be, hogy a kerékpdrozas kornyezetbarat, egészséges moédja
a kozlekedésnek, raadasul kis és kozepes tavolsdgokon az eljutasi id6 sem novekszik
szamottevOen — s6t a csucsforgalomban utazasi idétartamban valés vetélytarsa a kozosségi
kozlekedésnek —, fajlagos koltsége pedig gyakorlatilag szinte nincs.

Mindezekbdl egyenesen kovetkezik, hogy a kerékparos kozlekedés részaranyanak novekedése
varhatéan nem fog megallni, sét valészintileg tovabb erésodik. Ahhoz, hogy a véros lépést
tudjon tartani a kozlekedés fejlodésével, a részaranyok valtozasaval, mindenképpen meg kell
teremteni a biztonsagos kerékparos kozlekedés infrastrukturalis feltételeit is.

A Budapesten zajlo kozlekedésfejlesztési projektek ma mér kivétel nélkiil figyelemmel
vannak a kerékparosok igényeire is, hiszen ahol lehet, ott kerékparsavok és kerékparutak
létesiilnek, sziikebb teriileteken pedig batran és sikeresen alkalmazzdk a legutébbi KRESZ
modositds soran a jogszabalyba épitett »kerékparos nyom” elnevezésii burkolati jelet. A
tapasztalatok azt mutatjak, hogy a fejlédé infrastruktarat a kerékparosok szivesen hasznaljak,
a baleseti statisztikakbol pedig latszik, hogy az autésok is elfogadobbak, egyiittmiik5débbek,
hiszen a kerékparos balesetek részaranya joval csekélyebb mértékben névekszik, mint a
kerékparosok szama.

Szomoruan kell megallapitanunk viszont, hogy a kerékparos infrastruktira terén keriiletiink a
Fovaros mas vérosrészeihez képest sulyos elmaradasokkal kiizd, hiszen a Régi Foti uti
kerékparsav, a F6 uti kerékparit és néhany kerékpartamasz kivételével nem tudunk semmit
sem felmutatni. A kiils§ keriiletek — igy a XV. keriilet is — leginkdbb ennek az elmaradasnak



koszonhetden maradnak ki a szép reményekkel kecsegteté BUBI (kozteriileti
kerékparkélesonzd) projekt els titemébél is, holott a keriiletnek minden adottsaga megvan a
kerékparos kozlekedéshez: a keriilet nagy része sik vidék, taji értékei a kiilsé teriileteken
jelentések és feltaratlanok, a lakotelepi kormyezetben a lako- és intézményi kapcsolatokban a
kerékparozas idealis kozlekedési eszkoz volna. Ez azonban a kerékparos infrastruktura hianya
miatt kiaknazhatatlan lehetéség. A 2011. évben elkésziilt és elfogadott kozlekedési
koncepci6ban az egyik prioritas a kerékparos infrastruktura fejlesztése, amelyre az idei évben
7.874.000 Ft+AFA, dsszesen 10.000.000 Ft Osszeg all rendelkezésre a koltségvetésben. Ezt az
Osszeget a jelen eldterjesztés szerinti kerékparut épitésre szeretnénk forditani.

Jelen elbterjesztésben javaslatot tesziink a XV. keriilet természeti értékeit, elsésorban
rekredcios lehet6ségeit feltaré — masodsorban hivatasforgalmi célzatt — kerékparos tengely
kialakitasara, a kvetkezd szakaszoléssal:

1. szakasz: A kerékparos tengely egyik végpontja az ipari kornyezetben maganyosan
fekvé Szantéfold uti Ifjusagi és Sportkézpont, mely sok keriileti lakos, els6sorban
gyermekek ¢és fiatalok igényeit szolgalja, a Sportiskola SE ifjlisagi csapatainak pedig
edzéslehetdséget biztosit. A jelentds fejlesztésre vard Sportkozpontot a Kosd utcai
erdésavon keresztill lehet szép — erdds-ligetes — kornyezetben megkozeliteni a Fo
utca-Csobogos 1t feldl részben méar meglévd kerékparittdl. Errdl a szakaszrol csaladi
hézas laké és munkahelyi teriiletek egyarant megkdzelithetdk. Innen indulhat a Szilas
patak teljes hosszanak kiszabaditdsaval Ujpest-Képosztésmegyer felé a nyomvonal
folytatisa, bevonva a feltehetéen kozéptavon lakéteriiletként fejlesztendd  volt
Olajgyar teriilete.

A szakasz hossza: kb. 900 m

2. szakasz: A Csobogos uttdl az M3-asig terjedd nyomvonal mér a Szilas patak mentén
fut. Ezen szakasz csatlakozik a Régi Foti Giton mar kiépitett kerékparithoz. A
nyomvonal kdzelében helyezkedik el a LIDL kereskedelmi aruhaz, amelyet szintén
megkozelithetiink. Kerékparos és gyalogos atkelét érdemes épiteni a Csobogds uti
paneles lakételephez, illetve a Szilas patak és a Mogyordd utja kozotti — jelenleg
rendezetlen, tavlatban szabalyozasi tervvel kis- és kozépvallalkozasok szamara
alkalmassa tehetd — munkahelyi teriilet felé. A szakasz egyik attrakcioja lehet a — ma
mar sajnos romos dllapoti — Liva malom, amely a keriilet egyik értékes miiemléke
lehetne. Ezen épiilet felujitas esetén a felparcellazott, de egyeldre be nem épitett
lakoteriilet egyik — vendéglats, pihenésre, kikapcsolodasra alkalmas — intézménye
lehet. Az M3-as mentén lecsatlakozést lehet biztositani a Telek u.- - M3-as koz6tti —
Jelenleg elhanyagolt, rendezetlen munkahelyi teriilet iranyaba.

A szakasz hossza: kb. 1100 m.

3. szakasz: Az M3-astdl a Polus Centerig terjedé szakasz. A kerékparuttél az M3-as
mentén délnyugati irdnyban az eredetileg temetd bGvitésére szant — véleményiink
szerint inkabb munkahelyi teriiletként valo hasznositasra alkalmas — teriilet, illetve az
Irinyi Janos laktanya és az M3-as kozotti teriiletre a HM altal otlet szinten felvetett
hadtorténeti park kozelithetd majd meg. Természetesen atkelést kell létesiteni a
Rékospalotai temet$ irdnyaba is. Ezen teriiletekkel szemben, a patak tdloldalan
helyezkedik el a nadassal benétt, védett vizfeliilet, a Nevenincs t6, amelytdl a kerékpar
it mentén egy magantulajdonu erddsav huzodik (allapota elhanyagolt, hajléktalanok is
laknak a teriileten). Eszakkeleti irdnya ledgazdssal a METRO Aruhéz, Praktiker és
egyéb nagyaruhdzak is megkozelithetSvé valnak kerékparon. A Polus Centert a



k6zeljovoben az 0j tulajdonosai jelentés mértékii atépitéssel meg kivanjak ujitani.
Ennek keretében a patak menti teriilet rendezésére is gondot forditandnak. Egy
gyalogos-kerékparos hid épitésében is kozremilikodnének (amelyet az immar 14.
alkalommal megrendezett budapesti évadnyité mezei futé verseny ihletett meg —
szponzorai: XV. ker. Onkormanyzat, Polus Center). Ezen hidon a Szilas parki
lakotelep és az Ujpalotai lakételep kozelitheté meg.

A szakasz hossza: kb. 1100 m.

4. szakasz: A Polus Centertdl a Paskomligetbe vezeté hidig terjed, amelynek 1/3-aban
egy allandod hid vezet a patak déli oldaldra. Innen megkdzelithetd volna az Asia Center
¢s a China Mart egyardnt. A hidrél északkeleti iranyba vezetd foldat mentén egy
lathatéan mesterséges haromszog alaku foldépitmény (talan II. vilaghaborts
»~foldsanc™) all, mely felfedezetlen és jelentds taji értékkel bir. E szakasz végpontjaban
szintén egy allandé hid all, amely a Paskomliget f6 megkdzelitési pontja. Ezen
keresztiil a kerékparozdsra, sétara, futdsra, egyéb erdei aktivitdsra alkalmas joléti
erddteriilet rekredcids célu hasznositdsa intenzivebbé valhat. A teriiletet korabban
ellepték a hajléktalanok, akiknek a ki- és lehelyezése nagyrészt megtortént. A
rendeltetésszerti hasznalat a hajléktalanok visszakoltozesét, az illegalis szemétlerakast
tudja igazdn megakadalyozni. A Péaskomliget k6zéprészében egy wvolt, jelenleg
kihasznalatlan, pusztulofélben 1évo lovarda épiiletébdl a keriileti gyermekek szamara
alkalmas erdei iskola is kialakithaté volna.

A szakasz hossza: kb. 1000 m.

5. szakasz: az el6z6 szakasz hid végpontjatol a XVI. keriiletet elvalaszté Rakospalotai
hatarutig terjed. A kerékparut a XVI. kertiletben folytatodhat szintén szép adottsagu
teriiletek feltarasaval. A Rékospalotai hatarut mentén kerékparos kapcsolat teremthet6
a a szintén kozéptavon tervezett Ujpalota-Parkvaros teriilete felé.

A szakasz hossza: kb. 1200 m.

Az 1-5. szakasz 6sszes hossza kb. 5300 m.

A mellékelt térképen jel6lt nyomvonalon jol latszik, hogy a tervezett kerékparos nyomvonal a
késébbiekben szerves része lehet a kiilsé keriileteket 6sszekoté kerékpéaros korgytriinek,
Osszekotve keriiletinket a IV. és XVI. keriilettel. Megkozelithetové teszi az ujpesti,
kaposztasmegyeri, a rakospalotai és az Ujpalotai, illetve a XVI. keriiletben pl. a Centenariumi
lakételepeket. A lakoteriiletek, bevasarld és szérakoztaté kozpontok egylittes kézelségének és
a békés, zold kornyezetben kijelolt vonalvezetésnek koészonheten a tervezett nyomvonalon
egyszerre bonyolddhat rekreacids és hivatasforgalom, hiszen mind a keriiletben, mind a
szomszédos keriiletekben jelentds munkahelyi teriiletek helyezkednek el mar jelenleg is a
tervezett nyomvonal kozelségében. A tervezett kerékparit teljes nyomvonala olyan értékes
taji adottsdgokkal bir, amely jelenleg feltdratlan, szinte ismeretlen, viszont mar most is
ledgaznak rola olyan terilletek, amelyek megkozelitése idealis kerékparral.

A tervezett nyomvonal egy részére kordbban mar késziilt kiviteli terv, melynek sziikséges
felulvizsgalata és megujitasa rovid idon beliil végrehajthatd. A rendelkezésre all6 forrasbdl —
kb. 25 eFt/folyométer kerékparut koltséggel szamolva (jelentésebb mitargyak kiépitése
nélkiil) kb. 3-3500 m hosszu kerékparos utvonal alakithaté ki. A javaslat: els6 1épésként az 1-
3. szakasz megépitése. A kerékparit késobb tovabbi koérnyezeti, taji, kozvilagitasi stb.
eszkozokkel gazdagodhat. A kerékparutrdl a Szilas patakon akar emblematikus jelentdségli
gyalogos és kerékparos kozlekedésre alkalmas hidak vezethetnek 4t a déli oldalra.
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Javaslom, hogy a projektbe vonjuk be az érdekelt kereskedelmi intézményeket is (Pélus
Centert, Asia Centert, China Martot, Lidl aruhdzat és masokat), bévitve eziltal az
Onkormaényzat lehetéségeit.

A kozlekedési koncepcid alapjan a stirlibben lakott varosrészeken is végrehajthatok aprébb
kerékparos fejlesztések, melyek fedezetéiil a kozlekedési korrekciora szant elSiranyzat egy
része szolgalhat.

A kerékparos kozlekedés vonzobba és tomegesebbé tétele érdekében a kerékparozas a keriileti
kommunikdacioban kiemelt téma kell legyen.

Kérem a Tisztelt Képviselo-testiiletet az el6terjesztés megtargyaldsara és a javasolt
nyomvonal tervezésének €s részleges kiépitésének jovahagyésara.

Budapest, 2012. aprilis ,, /S ’s-

Laszlo Tamas
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Hatarozati javaslat:

1. A Képviselo-testiilet ugy dont, hogy a 2012. évi kerékparut épités a Szantofold uti
sportteleptd] kiindulva, a Szilas patak mentén valosuljon meg, a PRO URBE Kft.19/93B
szamu terveinek aktualizalasat kovetden, felkéri a Polgarmestert, hogy bizza meg a
Tervezot a tervek feltjitasaval (563-195 ,,Egy¢éb tervek készitése koltségkeret terhére) és
egyeztetésével €s a sziikséges engedélyek beszerzésével.

Hatarido: 2012. méjus 31.
Felel6s: polgarmester

2. A Képviselo-testiilet Ggy dont, hogy bevonja a projektbe a tervezett kerékpartt
komnyezetében miik6dé kereskedelmi és egyéb intézményeket, felkéri a Polgarmestert,
hogy kezdeményezzen targyalasokat az érintettekkel és tijékoztassa a Képvisel6-testiiletet
a megbeszélések eredményérol.

Hatéridé: 2012. junius 30.
Felelos: polgarmester

3. A Képviseld-testiilet ugy dont, hogy a kivitelezést a rendelkezésre allo elbiranyzat
figyelembe vételével az alabbi (mellékleten dbrazolt) litemezés szerint végzi:
e 1.) Szant6fold ut — Kosd u. — Csobogés u.
2.) Régi foti ut — M3
3.) M3 — Pé6lus Center
4.) P6lus Center — Asia Center
5.) Asia Center — Rékospalotai hatarut (XVI. ker.)

Hatérido: 2012. december 01.
Felel6s: polgarmester

4. A Képviselo-testiilet ugy dont, hogy a kerékparos kézlekedés vonzobba tétele érdekében
kiadvanyt készittet a Kommunikacios Tarsasaggal.

Hatarido: 2012. szeptember 30.
Felelos: polgarmester

A hatirozati javaslatok elfogadishoz egyszerii szavazattibbség sziikséges !

Hiv. jogszabaly: A helyi énkormdnyzatokrol sz616 1994. évi LXV tv. 8.§. (1) bek.
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